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Tuning einmal anders:

111 ":'F'. IR EAEHERANERE - Sechs leistungsgestei-
0 R o S S e e o A e R L e T ' . gerte Autos beweisen,
Tl S o 1 it e i =t e e e o L = - { stoffarm sein konnen.
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R s : 5 3 uch bei Tunern fin-

LN s L il ' dern sich die Zeiten.
= Wieviel Leistung der
I Moitor entwickelt, ist heute
== - nicht mehr allein entschei-
ik B W4 S dend. Mindestens eine
| P | ' i | : " ebensogrofie Bedeutung
S g 3 4 kommt der Fra
1 wie sauber die Leistung
erzeugt wird. DaB
Tuning und Schadstoff-
Reduzierung, was ganz
nebenbei ja auch Steuern
spart, sich nicht widerspre-
chen missen, dafiir traten
sechs Autos den Beweis in
einem Test an:
® ein VW Golf GTI 16V
mit zwei Liter Hubraum
und Katalysator von
Qettinger,
@ ein Mercedes 300 D
mit Turbodiesel-Motor
:lnd RuBfilter von Turbo
| otors,
autotest- [ ) eiTn Pbeougaut 205 GTI
b S mit Turbomotor von
-enter & e Gutmann,
Abgas- . o e @ cin Mercedes 190 D
riifstelle . % mit Turbodiesel-Motor
von Brabus,

@ cin BMW 324 d
mit Turbodiesel-Motor
von Domrose und
® ein Saab %000 Turbo 16
mit bearbeitetem Zylin-
derkopf und modifizier-
tem Ziind-Kennfeld von
Heuschmid.
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auto motor und sport

wollte es genan wissen und
% unterzog in Zusammenar-
3 beit mit dem TUV Bayern

: jedes Tuning-Auto einer

E Abgas-Priifung nach dem
# geltenden Europa-(ECE)
4 Testverfahren. Hier die
# Ergebnisse der einzelnen
& Modelle auf Priifstand und
£ StraBe. [
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VW Golf GTI 16V-
Qettinger
Die jiingste Oellln-
ger-Kreation ope-
riert unter dem
Werks-Vierventil-
Zylinderkopf mit zwei
Liter Hubraum, pro-
duziert 155 PS, lauft
knapp 210 km/h,
und ein geregelter
Dreiwege-Kataly-
sator filtert rund
90 Prozent der
gittigen Abgase
heraus
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erhard Oettinger, dienstalte-

ster VW-Tuner, war dem
Werk in Sachen Vierventil-Zylin-
derkopf zwar um ein halbes Jahr-
zehnt voraus, greift aber jetzt,
nachdem es einen Vierventiler
auch von VW gibt, aul diese
Werks-Konstruktion zuriick. Die
Griinde dafiir sind ganz einfacher
Natar: Der in Seric produziente
Zylinderkopf mit den beiden
obenliegenden Nockenwellen und
vier Ventilen pro Zylinder ist fiir
den Kunden wesentlich billiger als
das nur in geringen Stiickzahlen
gegossene Oettinger-Pendant, zu-
dem bedarf es an der Peripherie
des VW-Vierzylinders keinerlei
Anderungen.

Basicrend auf dem von Haus aus
recht kriiftigen Golf GTI 16V affe-
riert der VW-Friseur rechizeitig
zum Verkaufsstart des Top-Geif
gine i Version
und macht in puncto Abgas Nigel
mit Kdpfen: Aufl Wunsch steht ei-
ne Katalysator-Version zur Verfi-

gung, und fiir diesen
P Test bediente sich
die auto motor und
sport-Redaktion

noch des ersten Prototyps. Leichte
Anderungen an Verdichtung und
endgiltiger Léistungsangabe sind
also durchaus noch mdglich.

An seinem Grundprinzip ..mehr
Leistung durch mehr Hubraum*
hélt Oettinger auch hier fest. Die
serienmiBige Kurbelwelle mit 86,4
Millimeter Hub tauscht man im
hessischen Friedrichsdorf gegen
eine aus Chrom-Molybdinstahl
geschmiedete  Bigenkonstruktion
mit einem Hub von 94,5 Millime-
ter aus. Nichster Schritt ist eine
Erweiterung der Bohrung um ei-
nen  Millimeter anf nunmehr
82 mm Durchmesser, in der jetzt
andere Kolben mit exzentrischer
zieht man noch den Zylinderkopf
{vergroBerte  Kanalquerschnitte,
Ansaugrobr und Auspuffkrimmer
angepabt) einer leichten Uberar-
beitung. Aufgrund dieser Modifi-
kationen will Oettinger bei dem
Zweiliter-Motor letztlich eine Lei-
stung von 155 PS (114 kW) bei
6300 Touren in der lambdageregel-
ten Katalysator-Version errei-
chen, als maximales Drehmoment
mdlBﬂNmbmd?WmnduEn:—
wicklungsziel.

Betrachtet man die gemessenen
Abgaswerte des aktuellen Oettin-
ger-Angebots, kann der Kunde
mit reinem Gewissen die Mehrlei-
stung genieBen, denn die Emissio-
nen liegen deutlich unter den ge-
forderten Werten. So weit, so gut.

Probleme bereitet derweil noch
die Leistungsausbeute. Die Fahs-
leistungen des Oettinger-Golf GT1
2000 E/16V Katalysator, so lautet
die etwas umstiindliche Bezeich-
nung, liegen ndmlich auf dem Ni-
veau des serienmiBigen Golf 16V
ohpe Kat, was wiederum zwei
Riickschhisse zulift, Entweder
hatte der Werks-Goll zuviel Lei-
stung, oder das Oettinger-Mobil
zu wenig. Die Wahrheit dirfte
wohl, wie 50 oft, in der Mitte lic-
gen.  Oettinger-Geschiftsfilhrer
Gert Scholl hat auch schon eine
Erklirung parat; ..Der Testwagen
entspricht noch nicht dem Serien-
standard. Die Kundenfahrzeuge
werden die angegebene Leistung
haben.*

Waobei ein paar Zehntel mehr oder
weniger in der Beschleunigung si-
cherlich nicht weltbewegend sind,
kann doch der Oettinger-Golf jetzt
schon aberzeugen. Er tritt knapp
uber Leerlaufdrehzahl betont kraf-
tig an, dreht leicht hoch bis zur
Nenndrehzahl, erst dariiber wirkt
eretwasweniger agil als die Version
ohne Kat. Anden dbrigen positiven
Eigenschaften hat sich nichts verin-
dert, sicht man éinmal von der, be-
dingt durch den lingeren Hub,
leicht eingeschrinkten Laufkuliur
ab. Der Vierventiler springt unter
allen Umsténden spontan an, hat
im Leerlauf keinerlei Alliren und
animiert aufgrund seiner bulligen
Drehmomentcharaktetistik  zom
schaltfaulen Fahren im groBen
Gang, ohne daf man hinsichilich
der Dynamik nennenswerie Ein-
buflen in Kauf nehmen miifte,

Diese im tiglichen Umgang sehr
angenehmen Motoreigenschaften
bleiben natiiclich auch auf den
Verbrauch nicht ohne positive Fol-
gen. Der Testwagen konsumierte
im Durchschnitt 10,4 Liter bleifrei-
en Superkraftstoff, was in Anbe-
tracht der Fahreistungen einen
recht glinstigen Wert darstelit und
nur einen halben Liter iiber dem
Wert des normalen GTI 16V ran-
piert. Besonders billig ist das Ver-
gaigen freilich nicht, denn fir die
26 Mehr-PS verlangt Oettinger
rund 8000 Mark - saubere Lei-
siung bat nun mal ihren Preis. psch

Mercedes 300 b-
Turbo Motors,
Tuning wird meist
als Synonym fir
PS-Suche verstan-
den, oft als soiche
ohne Riicksicht auf
Verluste — sprich
Kraftstofiverbrauch
und Umweltbela-
stung. Das ist nicht
mehr zeitgemén.
Umdenken ist erfor-
derlich, aber nichl
Umkehren, Denn
auch getunte Autos
kiinnen ganz

ichbn sauber sein

verwenden in der Regel
ihre Tricks, um auch wver-
sprengte Newtonmeter zur Kur-
belwelle zu locken. Auch beim
Turbo Motors-Mercedes werden
afle Register gezogen. Doch es gibt
eine andere Zielvorstellung: Es
soll ein besonders sauberer 300
Diiesel entstehen, der auch ruhig
gut bei Kriften sein darf.

Gegen den Dreck im Auspuff fuh-
ren die Urbacher gleich drei dicke
Geschiitze avf: ein Rulfilter, das
dank eines nenkonstruierten Aus-
puffkrimmers dicht beim Zylin-
derkopf ein warmes Plitzchen
fand, eine klassische Abgasrick-

fithrung zur Zigelung der Stick-
oxide im Teillastbereich, und

schlieBlich einen Katalysator, der
die reiche Auswah! unvollstindig
verbrannter Kohlenwasserstoffe —
allesamt Hawptverdachtige in Sa-
chen iibler Dieselgeruch — zu den

n Sum_u: Kohl

“undS-uckmr.I.de“'T estwagen, ¥ blel

harmlosen Substanzen Kohlendi-
oxid und Wasser auvfoxidieren
darf. Zwischen dem Abzweig fir
die Abgasrickfihrung und dem
Katalysator wurde noch ein Tur-
bolader installicrt, um der von
ehemals 109 PS (8) kW) unter die
100 PS-Grenze geruischten Lei-
stung wieder aufs Pferd m helfen.
Resultat: saubere 115 PS (85 kW)

Offenbar dauvert es einige Zeit, bis
die bei peringerer Last eingesam-
melten RuBpartikel im Filter dann
bei hiheren Abgastemperaturen
abgebrannt sind. Erst danm kimnen
alle Beteilipten frei durchatmen
und die 115 Pferde richtig loslegen.

So darf es nicht wundern, dab der
Turbodiesel beim Beschleunigen
nicht gerade Bdume ausreibt, mit

erte in Klammern - jewm

htt

ciner Spitze von anndhernd 190
kmv/h aber recht flont fahit. Dabei
produgierte er iibripens keinerlei
Rauchwilkchen, and auch Duft-
marken waren ihm fremd. Die Ab-
gasmessung beim TUV ergab her-
vorragende Werte, die xum Teil
noch unter jenen des um einiges
leichteren Domrdse-BMW lagen.

Leider stellte sich gegen Ende des
Tests ein Defekt ein, der die Er-
mittlung von Fahrleistungs-MeB-
werten  verhinderie: Ladedruck-
ond Leistungsmangel, Rub aus
dem Auspuff. Vermutlich hat das
RuBfilter das Handtuch geworfen,
Ex wird gerade beim Hersteller in
Amerika untersucht.

Man tate dem Torbo Maotors-Mer-
cedes sicher Unrecht, wiirde man
ihn seines verhaltenen Beschleani-
gungstemperaments wegen als ge-
tuntes Auto fir Leute bezeichnen,
die beim Fahren keine feuchten
Hinde mégen. Er ist viel mehr,
Er ist ein mutiper, allerdings vorei-
liger Schritt in die richtige Rich-
wng. Denn die RuBfilter-Techno-
logie steckt noch in den Kinder-
schuhen.

HS =

Diesel ohne Wolke —
das Robfilter macht’s mbglich

Sericnmiodelle, # Werte in Klammern — zulissige Grenzwerie, ¥ Kol-
.= = keine Angaben moglich
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Peugeot 205 &Il Dm‘]‘hema Scha:ino_tfe vom ge-

Turbo-Gut tunten Autos betrifft genau-
uroo-buimann. ; : ;

Lei stungs(ati- genommen nicht nur dle: Umwelt.

: i ~ Auch die Psyche — die eigene und

sch |5137|1 sind FlEI die anderer Verkehrsteilnchmer —

Peugeot-Friseur Kurt ist betroffen,
Gutmann gut aulge-

hoben Sgine Slﬁ%k- Da wirkt sich ein wenig beruhi-

: . gend aus, daB auch schon die

ste Tl.i_l'hl_]-'\ferS[Dﬂ Veredler niedrigerer Automobil-

der GIUCKSNUMME! yasten nach der Methode zwei zu

205 agten IM eins verfahren, sprich ibr Awuto-

gijnsﬁgsten Fall mit mobil-Werk 2um etwa doppelten

148 PS. natiirlich Freis des Basismodells vertreiben,

stei) awér ansti Emer von ihoen ist der Peugeot-

au gl Hindler und -Tuner Kurt Gut-

sk _ : nagg %sﬂ;kupp ['Lir mann, 37, aus dem sidbadischen
- - ir je- Breisach.
EVGECT — den 205 GTI zu haben

Der Leistungstriiger des Peugeot-
Tuners ist ein auf 148 PS (109 kW)
getrimmter 205 GTI, der sich mit
Turbo-Bestiickung und im vollen
Breit-Format zur Einstandssumme
von 39 500 Mark aufschwingt. Der
Bonus der Steucrverginstigung
durch Schadstoffarmut wird dem
Gutmann-Peugeot nach der Klasse
A vergiitet - eine Abgasprilfung,
die der Kandidat auch ohne Pro-
bleme besteht.

Schnell und sauber: Guimann-205

Ein Rundgang um den franzisi-
schen Kleinwagen dauert unver-
hofft lang, ist doch der 205 nach
der Kur in Breisach deutlich in die
Breite gerickt. Der Gutmann-
Peugeot ruht auf sieben Zoll brei-
ten Leichtmetalifelgen, denen
195/50 VR 15-Pneus verordnet
wurden. Zur TUV-gerechten Ab-
deckung der Rider mubBten folg-
lich die Kotflipel nach auBen wan-
dern — Gutmann vollbrachte dies
mit sauber verarbeiteten und ein-
gepaBten Glasfaser-Aufstrichen.

Dra der Saum des Wagens noch um
drei Zentimeter nach unten rutsch-
te, lit der Turbo-205 zumindest
optisch keinen Zweifel aufkom-
men, daB hier mit automobilen
Anabolika gearbeitet wurde. Der

© Peugeot http://www.peugeotforum.ne
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Blick in den Motorraum unter-
streicht diese Vermutung nachhal-
tig: Der 1580 cm’® groBe Vierzvlin-
der wurde mit einein KKK-Turbo-
lader gepaart, der maximal 0,55
bar Ladedruck aufbaut. Der Le-
benserhaltung des von 105 auf 148
PS gepuschten Motors sollen eine
Reihe priventiver MaBnahmen
dienen: ein Alu-Ladekuftkiihler,
cin Olkiihler, der das Schmiermit-
telvolumen auf sechs Liter anhebt,
geschmiedete Kolben, der Gberar-
beitete Kurbeltricb sowie eine
Reihe von Uberhitzungs- und
Uberdreh-Kontrolleuren im elek-
tronisch gesteuerten Einspritesy-
stem der Bosch L-Jetronic.

Eine Gutmann-Spezialitit in den
elektronischen Eingeweiden der
205-Schaltkreise: Der

Kunde kann selbst
withlen, wie stark
sein Wagen denn
nun getunt sein

soll. Per Druckschalter werden
zwei Programme gewdhlt, ins fir
vermehrten Durchzug im unteren
Drehzahlbereich und etwa 135 PS
Héchstleistung, und ¢in zweites,
das den maximalen Schub von 148
PS favorisiert. Last, Drehzahl und
die Ansavgluft-Temperatur  be-
stimmen in beiden Temperament-
stufen den Ladedruck.

In der hochsten PS-Stufe ist der
Gutmann-205 ein Automobil, das
miihelosdie 200km/h-Grenze iiber-
schreitet, indenersten drei Gangen
schwarze Striche auf den Asphalt
zaubern kann und auch sonst mit
erhishter Obacht bewegt werden
muB. Der Turbo-Schubsetzt knapp
unter 3000‘min ein und zerrt an al-
lem, was sich zwischen Vorderra-
dern und Lenkrad bewegt: ein Fall
fiir zwei kriftige Hande.

Die sind auch in anderen Fillen
voll beschiiftigt, geht’s darum, den
getunten 205 zu rangieren oder
achtbar um Ecken zu bringen. Die
breite Bereifung biirdet dem Wa-
gen nicht our hohe Lenkkriifte im
Stand auf, sondern auch ein indiffe-
rentes Einlenkverhalten, das be-
stindig nach Korrekturen verlangt.
Deshalb untarbreitet Kurt Gut-
mann allen Fans des sauberen

Mit einem Torbolader leistet das
205-Triehwerk 148 PS

Strichs ein Friedensangebot: Sei-
nen 148 PS-Motor verbaut er fiir
12 B0 Mark auch im Peugeot 205
der Baustufe Serie—mit demhandli-
cheren und besser peradeauslau-
fenden FlieBband-Fahrwerk.,

Im Test des Gutmann-Peugeot gab
esimiibrigen Arbeit fiir Abschlepp-
dienste: Der in Prufstandsliufen
geschundene Motor warf mit einem
Pleuel um sich — der nachtriglich
eingebaute Neu-Motor versah sei-
nen Turhodienst klaglos. hpl

Mercedes 190 D
Turbo-Brabus.
Die Firma Brabus
verhilit dem

190 D mit einem
Turbolader 2u
hidherer Leistung.
Der als schad-
stoff arm einge-
stufte Tuning-
Diesel mit 94 PS
beschleunigt in
12,2 Sekunden auf
Tempo 100 und
rennt 193 km/h

unen kann man heutzutage fast

alles, warum nicht auch den
Mercedes 190 D*, sagt sich Bodo
Buschmann, Juniorchef der Boti-
roper Firma  Brabus- Autosport,
Der auf das Schnellermachen von
Mercedes-Produkten spezialisierte
Tuning-Betrieb ging dementspre-
chend vor und bediente sich einer
ebenso naheliegenden wic effirien-
ten Methode: Man mstallierte ei-
nen Abgasturbolader,

Doch mit dem Einbau eines Gar-
rett-Laders Typ T 03 mit integrier-
tem Wastegate laBt man csnicht be-
wenden. Da beim Dieselmotor die
Leistungsausbeute nicht unwesent-
lich von der eingespriteten Kraft-

stoffmenge bestimmt wird, gt

Drezent: Brabus 199 D Turbo

zum Brabus-Turbokit noch eine
modifizierte Einspritzpumpe  mit
haherer Férderleistung. Auf guten
Drurchsatzist zudem ein neues Luft-
filtersystem ausgelegt. Then hihe-
ren thermischen Belastungenim [n-
neren des Vierzylinders will man
miteinem groBdimensiomertegOl-
kiihler begegnen, und letztlic -
men die Abpase durch eine eigens
fiir dicses Trichwerk konzipierte
Auspuffanlage ins Freie,

Db man im Hause Brabus pute Ar-
beit geleistet hat, beweisen nicht
nur die technischen Daten des 190
D Turbo (94 PS/69 kW), sondern
auch die gunstigen Abgaswerte.
Bet den Machmessungen auf dem
Abgaspriifstand des TUV Bayern
blieh der Brabus-190 deutlich unter
den geforderten Grenzwerten und
kann also mit ruhigem Gewissen
als schadstoflarm und damit zu 100
Prozent steuerbefreit durch die
Lande rollen.

Das freilich macht er recht dypa-
misch, Bei den MeBfahrtensprinte-
te der 190 Turbodiesel in nur 12,2
Sekunden von null aufl Tempo 100
und erreichte eine Hachstge-
schwindipgkeit von beachtlichen 193
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